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FORORD

Denna kunskapssammanstillning syftar till att beskriva
hur gatutypen Boulevard anvinds i nutida trafik- och
stadsplanering och vilka egenskaper som ir typiska f6r
denna typ av gata. De exempel som redovisas under
rubriken Stadsutvecklingsprojekt har valts med tanke
pa att de kan anvindas som referensobjekt vid om-
vandling av trafikleder och stadsutveckling i Goteborg.

Inledningsvis behandlas begreppet boulevard vad avser
definitioner, funktioner och utformning. Direfter

Passeig de sant Joan i Barcelona. Bild: internet.

redovisas olika typer av boulevarder, fran historiska
promenadstrak till nutida multifunktionella gator och
stadsutvecklingsprojekt.

Rapporten avslutas med en analys av vilka virden och
risker som kan finnas med att omvandla befintliga
trafikleder och gator i staden till boulevarder samt vilka
ramar som bor sittas for en sidan gatas funktion och
utformning.

En workshop om omvandling av trafikleder till
boulevarder som medel for stadsutveckling har
genomforts som en del i kunskapssammanstillningen.
Resultat frin denna workshop redovisas i en bilaga sist
1 rapporten.



INLEDNING

En boulevard ir en bred gata som ersiitter forntida
befistningsvallar. Ordet kommer frin den neder-
lindska "bolwerc” som betyder vall. Begreppet
boulevard kopplas ofta till Paris boulevarder. Paris
boulevardisering borjade pa 1700-talet di man rev de
befistningar som omgirdade Paris. De boulevarder
som skapades 1 Paris pa 1850-talet kallades "boulevard”
trots att de inte hade nagon grund i idldre befistningar
(Boulevard Saint-Michel, Boulevard de Sébastopol).

P4 1860-talet beslutade en kommission med ansvar

f6r nomenklatur att benimna koncentriska vigar IDENTITET

boulevarder, dirav namnen Boulevards des Maréchaux
S KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK
och Avenue de 'Opéra.
HISTORISK ASPEKT
I dag har begreppet boulevard utvidgats till att beskriva
en bred tridplanterad gata i storre stiider, ofta med
stora trafikfléden. Boulevarder kan ha flera olika funk-

tioner:

SOCIALA ASPEKTER
GANG- OCH CYKELSTRAK

STADSLIV OCH STADSMILJO

¢ Teknisk funktion genom att strukturera fléde av
trafik och ledningar i staden.

STADSFUNKTION OCH RORELSE

GRONSTRAK
* Ekonomisk funktion genom att koppla samman

ekonomiska mélpunkter samt skapa platser f6r handel.

* Social funktion genom att skapa métesplatser och TATHET

integration mellan stadsdelar med olika identitet och NARHET

struktur.
SERVICES

* Ekologisk funktion genom att skapa grona strik i

tita stadsmiljoer. PARADGATA

EKONOMISKA ASPEKTER

Pa fsljande sidor redovisas nagra av de funktioner som

en boulevard kan ha. URBAN KARAKTAR

BILSTRAK

STADSLAKNING L Y B _ e = e p——
Bilder: internet.



Landmarken

Idag har boulevarder blivit ett koncept for att marknads- ~ Den sociala integrationen ingér i dessa paradgator
féra stider genom att de utgor exklusiva och vackra genom att de utformas for alla generationer.
stadsrum. I detta sammanhang dr boulevarder synonym

med kvalitet for stadsmiljo, verksamhet och hallbarhet.

Passeig de sant Joan, Barcelona
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Bild: internet.



Park och promenadstrak

(boulevard Richard Lenoir) och i andra fall finns det

En del boulevarder fungerar som parker med olika
behov av allménna parkytor i bostadsomriden.

aktiviteter och promenadstrik mellan kérbanorna.
Denna typ av boulevarder finns av olika anledningar.
I vissa fall finns det en kanal/vattendrag under gatan

Sender boulevard, Képenhamn
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Bild: internet.



Mobilitetsstrak

Boulevarder med stora trafikfldden forekommer i besokande sdsom sjukhus, universitet, kulturbyggnader,
tita stadsmiljoer dir rérelsebehovet ér stort (biltrafik, stora kontor med mera.

kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik). Denna typ av
boulevarder férbinder ofta malpunkter med ménga

Avinguda Diagonala, Barcelona

.

Bild: internet.



Stadsférnyelse

Denna form av boulevarder har utvecklats i samband tiva kollektivtrafikstrik, som i sin tur kan skapa

med stadsférnyelse eller miljoatgirder i befintliga forutsittningar fér aktiva bottenvéningar och stadsliv.
stadsdelar. Dessa boulevarder, som ofta har varit

huvudgator for biltrafik, har omvandlats till attrak-




FUNKTION | STADEN

Utéver gatans form och utseende hor begreppet Flera boulevarder kan tillsammans utgora ett Gver-
boulevard ocksd samman med dess funktion i staden. gripande system av huvudgator till vilka andra huvud-
I gatunitet utgér boulevarder huvudgator, antingen gator i staden ir kopplade.

inom en stadsdel eller mellan olika delar av staden.
En boulevard kan ha béide radiell och tangentiell

riktning 1 férhallande till stadscentrum.

N - o - o ¥

Paris har ett natverk av boulevarder och avenyer. (Bild: internet).



Boulevarders roll i en stad liknar si kallade "grins-
objekt” som vi anvinder for att kontrollera den
tidsmissiga och sociala uppdelningen i samhillet
sdsom bilar, mode, mobiltelefoner, internet med mera.
Pa det sittet har en boulevard en social funktion som

utgdrs av relationer mellan objekt och sociala dynamik.

Enligt Vinck® deltar sidana objekt bade i genomforda
dtgirder och samordningsmekanismer. De samordnar
bade den tidsmissiga uppdelningen av ett projekt
(link mellan tva etapper) och dess sociala delning

(link mellan aktdrer som tillhér olika samhillsgrupper).

Boulevarder ingér i en hierarki av gaturum som 1 sin
tur delar upp staden 1 olika enheter (staden, stads-
omride, stadsdel, kvarter). Boulevarder utgér ofta
grinsen mellan stadsdelar och har pé sa sitt en viktig
social och ekonomisk funktion.

1 Dominique Vinck, professor i sociologi vid University of Grenoble, Artikel
i tidskriften Revue d’anthropologie des connaissances 2009/1.

vivosavis

guvAa1nog

Boulevarder ingar i ett nat av olika gatutyper.



TYPER AV BOULEVARDER

Det finns ingen entydig definition av begreppet Boulevard
som gatutyp eller som del av stadens gatunit. Historiskt
ir boulevarder tridplanterade promenadstrik i finare
stadsdelar som skapades nir stidernas befistnings-
murar revs. Idag ir boulevarder oftast starkt trafikerade
huvudgator i stérre stider, men fortfarande alltid med
tridplanteringar.

Enligt Wikipedia ér en boulevard en lang, bred, oftast
tridplanterad gata i en storre stad, sirskilt i Paris, Los
Angeles och New York.

Enligt Géteborgs stads Stadsbyggnadskontor (30 zeser
om hur vi bygger Goteborg”) ir en boulevard en bred
stadsgata kantad av bebyggelse, for olika trafikslag och

med inslag av grénska.

Boulevard street
Stadsgata (30-40 meter)

‘f}‘

En mer utférlig definition
gar att finna 1" The Boulevard
Book”!, som redovisar tre
olika typer av boulevarder.
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Boulevard street — Den enklaste formen av
boulevard bestir av en bred central kérbana med breda
tridkantade gingbanor pa varje sida.

Center median boulevard — En boulevard med en
bred central mittdel, som pé bada sidor 4r omgiven
av kérbanor och gingbanor. Mittdelen kan vara ett
promenadstrik eller innehilla en sparvig.

1 History, evolution, design of multiway boulevards, Jacobs, Macdonald
and Rofé, 2002.

10-12
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Cykelbana

Korbana/parkering

7-3—8-12
Cykelbana

Gangbana
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Multiway boulevard — En bred boulevard som ir ut-
formad f6r att separera genomgéende och lokal trafik.
Den centrala vigen i mitten av boulevarden har minst
fyra korfilt for genomgaende trafik. Pa bada sidor av
den centrala vigen finns tridplanterade skiljeremsor
som skiljer den fran enkelriktade lokalgator f6r an-
goring och parkering. Skiljeremsorna kan innehalla
ging- och cykelbanor och/eller hillplatser. Det kan
ocksi finnas en eller tva rader med trid mellan lokalga-
tor och gingbanor.

Varianter av boulevard ir aveny och esplanad. En aveny
kan ha samma funktion och form som en boulevard,
men ofta leder en aveny fram till en speciell plats eller
byggnad. Ordet aveny kommer frin franskans venir
(att anlinda). En esplanad karakteriseras av en bred
mittremsa som innehéller trid och annan vixtlighet
och som ofta utgér gangstrak.



Center median boulevard
Boulevard med mittremsa (50-70 meter)
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8-12 10-12 15-25 10-12 8-12
Gangbana Korbana/Parkering Sparvag/gc-bana Korbana/Parkering Gangbana

Multiway boulevard
Boulevard med lokalgator (60-80 meter)

L% St =i=E=W= I ietal §0
8-12 6-8 L-8 3 15-20 3 L-8 6-8 8-12
Gangbana Lokalgata/ Buss Genomfart bil Buss Lokalgata/ Gé&ngbana

Parkering Parkering
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BOULEVARDER | HISTORISKT OCH NUTIDA PERSPEKTIV

De boulevarder som idag finns i manga av Europas storre stider har byggts under
olika tidsepoker och med olika forutsittningar och dndamil. Med utgingspunkt frin
tidsepok och indamil kan boulevarder delas in i f6ljande tre kategorier.

Historiska boulevarder som skapades niir stidernas befistningsvallar revs och
omvandlades till promenadstrik och som senare anlades for att fornya stider

med breda raka gator genom ildre stadsdelar och ut till nya stadsomriden.

Dessa boulevarder liknar pd minga sitt de boulevarder som idag ingér i olika stads-
utvecklingsprojekt. Dock anlades flera av de ildre boulevarderna, frimst i Paris,

tviirs genom befintliga kvarter vilket inte dr mojligt idag. Bebyggelsen utmed dessa
boulevarder har efterhand fortitats och forvandlats och med tiden har boulevarderna
blivit delar av ett stérre sammanhang. Idag upplevs de historiska boulevarderna

som attraktiva eftersom de utgér en del av stadsmiljder som inte gar att bygga med
dagens fSrutsittningar.

Omvandlade trafikleder ir en betydligt senare form av boulevarder, som har
tillkommit under senare delen av 1900-talet fram till idag. De har anlagts genom
ombyggnad av befintliga trafikleder eller huvudgator, vilket innebir att de utgar frin
ett redan definierat gaturum. Syftet med omvandlingen ir oftast att man vill minska
biltrafikens miljépéverkan och skapa trevliga och intressanta stadsmiljer som 6kar
stadens eller stadsdelens attraktivitet f6r boende och verksamheter. I manga fall 4r
ocksi forbittrad kollektivtrafik i form av sparvagnar ett viktigt skil till omdaning.

Boulevarder som ingir i stadsutvecklingsprojekt ir en annan form av nutida
boulevard. Dessa boulevarder ir oftast inte bundna till befintliga gaturum och kan
utformas med stérre frihet och gestaltas tillsammans med omgivande bebyggelse.
Dessa boulevarder ir ofta breda da dagens stadsplanering stiller krav pa ytor for
flera olika dndamal sisom trafik, vistelse, gronska och dagvattenhantering. I vissa
fall kan en befintlig trafikled, som omvandlas till boulevard, utgéra stommen i ett
stadsutvecklingsprojekt.
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Historisk boulevard. Trafikled som omvandlats till boulevard. Boulevard i stadsutvecklingsomrade. Bilder: internet.
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HISTORISKA BOULEVARDER

I mitten av 1800-talet ser Paris likadant ut som pa medeltiden, gatorna ér fort-
farande mérka, smala och ohillsosamma. Under sin exil i England (1846-1848) blev
Louis Napoleon Bonaparte starkt imponerad av Londons vistra stadsdelar. Ater-
uppbyggnaden av den engelska huvudstaden efter den stora branden ir 1666 hade
gjort denna del av staden till en forebild for till hygien och modern stadsplanering.
Kejsaren ville gora Paris lika modernt som London, vilket var utgingspunkten for
den f6rindring som Baron Haussmann fick i uppdrag att genomfora.

Haussmann ville skapa en stad som underlittade floden av savil minniskor som
varor som luft och vatten enligt ditidens teorier om hygien och hilsa. Denna kampanj
hade titeln "Paris utsmyckat, Paris utvidgat, Paris stidas upp”. Ett annat mal var att
motverka eventuella uppror i efterdyningarna av revolutionen. Genom att omvandla
fattiga stadsdelar till finare omraden for borgarklassen tog man bort de miljéer som
skapade grogrund for missnéje och protester.

16

Haussmann var besatt av tanken pé raka linjer i staden, det som kallades "kulten av
axeln”. For det var han redo att amputera landmirken som Jardin du Luxembourg
och riva kyrkan Saint-Benoit-le-Bétourné. Under en period av 18 ar byggdes
boulevarder frin Place du Trone (idag Place de la Nation) till Place de I'Etoile och
frin Gare de I'Est till Observatoire.

For att ytterligare forbittra hygienen, genom bittre luftkvalitet, efter sin fore-
gingares rekommendationer arrangerar prefekten Rambuteau ett antal parker och
tridgardar. Si skapas en kvadratisk park for var och en av éttio stadsdelar i Paris
sdsom Montsouris Park och Buttes-Chaumont Park.

Aven andra omraden i staden utvecklas. Vincennes och Boulogneskogen blir
populira platser fér promenader.
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| 1800-talets Paris revs hela kvarter fér att ge plats for datidens boulevarder. Bild: internet.
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Avenue de la Grande Armée, Paris En av Paris storsta boulevarder fran 1800-talet

Avenue de la Grande Armée ir cirka 800 meter av 1800-talet en jaktvig utantér Paris grinser, kallad Fram till 1930-talet fanns det tvi tridkantade promenad-
ling och 70 meter bredd. Avenyn fick sitt namn av "Butte de Chaillot”. vigar pa vardera sidan av boulevarden. En cykelvig var
Napoleon III till dra av den stora armén, som gjorde ocksi planerad.
deltog i alla krig under forsta riket. Ar 1854 omstrukturerade Haussmann Place de 'Etoile

med sina tolv vigar som stralar ut, varav de viktigaste
Avenue de la Grande Armée skapades under Louis ir Champs-Elysées och Avenue de la Grande Armée.

XVs regeringstid. Place de I'Etoile var fram till slutet
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Avenu de la Grande Armée skapades som paradgata i mitten av 1800-talet. P& den
odvre bilden syns en nedgang till tunnelbanan som invigdes ar 1900. Bilder: internet.
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Avenu de la Grande Armée
var fran bérjan en ”jaktvag”
utanfér Paris. Den 6vre
bilden visar ett forslag till
utformning fran 1930-talet.
Bilder: internet.
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Avenue de la Grande Armée ir cirka 70 meter bred
och har en 30 meter bred kérbana med 10 korfilt for
genomgiende biltrafik. Kérbanan avgrinsas pa vardera
sidan av en rad med trid och innanf6r dessa finns en
itta meter bred lokalgata f6r angéring och parkering.
Mellan lokalgatan och den 12 meter breda gingbanan
finns ytterligare en rad med trid. Avstindet mellan
korsningarna, som ir signalreglerade, dr 150-200
meter. Det finns ocksa nigra dvergangsstillen som inte
ir signalreglerade. Biltrafiken uppgir till cirka 90 000
fordon per dygn.

Léangd: 1km

Bredd: 70 meter

Antal kérfalt huvudgata: 10 st
Lokalgator: 8 meter
Gangbanor: 12 meter

Trad i 4 rader

Signalreglerade korsningar
Avstand korsningar: 150-200 m
Biltrafik: 90 000 fordon/dygn
Kollektivtrafik: Tunnelbana

20

Avenue de la Grande Armée, Paris
Bredd 70 meter
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Avenue de la Grande Armée har idag 10 korfalt fér genomgaende
biltrafik och trafikeras av cirka 90 000 fordon/dygn.

Bilder: internet/Google.
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OMVANDLADE TRAFIKLEDER

En nutida form av boulevarder ir omvandlade trafikleder. Syftet med omvandlin-
gen ir oftast att man vill minska biltrafikens miljépaverkan och skapa trevligare
stadsmiljoer genom att 6ka utrymmet och tillgingligheten f6r giende, cyklister och
kollektivtrafik. I ménga fall utgors kollektivtrafiken av moderna spirvagnar.

Minga av de historiska boulevarderna har under 1900-talets senare hilft fatt kraftigt
okade biltrafikfloden, vilket inneburit att kérbanor for biltrafik och parkeringsytor
har utékats pa bekostnad av gronytor och gingbanor. I vissa fall har dven trid tagits
bort for att skapa mer utrymme for biltrafiken.

Under senare delen av 1900-talet har man dock bérjat tinka om och i ménga stider
férsoker man nu minska biltrafiken, atminstone i centrala stadsdelar. Som en {5ljd av

22

detta har trafikleder och stora huvudgator pa manga hall omvandlats till en nutida
form av boulevard. Syftet med omvandlingen dr frimst att minska biltrafikens miljo-
paverkan och skapa trevligare stadsmiljoer genom att 6ka utrymmet och tillginglig-
heten {6r giende, cyklister och kollektivtrafik. I méinga fall dr ocksd forbittrad
kollektivtrafik i form av sparvagnar ett viktigt skil till omdaningen. P4 detta sitt
okar ocksi omridets attraktivitet for boende och verksamheter.

Det finns ménga exempel pd denna kategori av boulevarder. P4 foljande sidor redovisas
tvd exempel frin Barcelona och Paris, bida med sparvagnstrafik.



Under senare delen av 1900-talet har trafikleder och stora huvudgator i manga
europeiska stader omvandlats till boulevarder for att forbattra stadsmiljén och
utveckla kollektivtrafiken. Bilder: internet.
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Avinguda Diagonala, Barcelona Tungt trafikstrak och affarsgata i centrala Barcelona

Ett exempel pi en omvandlad boulevard ir Avinguda Idag ir rutnitet fullt utvecklat med flera stora boule-
Diagonala i centrala Barcelona. Den centrala delen av varder och avenyer saisom La Rambla och Passeig de
Barcelona har en karakteristisk stadsplan med ett strikt ~ Gréicia. Avinguda Diagonala ir en av de tvd diagonala
rutnit och tvd diagonala huvudgator som skir genom huvudgatorna som skir genom centrala staden. Den
flera av de kvadratiska kvarteren. Planen, som hade ir idag ett tungt trafikstrik samtidigt som den mest
sociala ambitioner, skapades 1 mitten av 1800-talet av centrala delen ir en av stadens storsta affirsgator.
Ildefons Cerda.

113 — BARCELONA - Calle de Arguélles (Gran Via Diaganal}

L. laisln, for Harceloma
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Avinguda Diagonala skapades pa 1800-talet som en av stadens huvudgator. Bild: internet.
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Avinguda Diagonala skar genom den i 6vrigt strikta kvartersstrukturen. Bild: Google.
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Avinguda Diagonala har pa senare ir omvandlats
frin en starkt trafikerad huvudgata for biltrafik till en
huvudgata for flera trafikslag. P4 storre delen av den
cirka 10 kilometer linga boulevarden finns idag en
sparvig och dven cykeltrafiken har fitt egna korbanor.

Den mest centrala delen av boulevarden ir cirka 55
meter bred med en 15 meter bred koérbana (sex korfilt)
f6r genomgédende bil- och busstrafik i mitten. Pa

omse sidor om korbanan finns tridrader, enkelriktade
cykelbanor och lokalgator f6r angoring och parkering.
Géngbanorna ir 3-3,5 meter breda och avgrinsas av
ytterligare en tridrad mot lokalgatan. Avstindet mellan
korsningarna, som ir signalreglerade, dr 150-200 meter.
Biltrafiken uppgér till 20 000-25 000 fordon per dygn.

Pa de bredare delarna av gatan finns dven sparvig,
vilken antingen gar i mitten eller vid sidan av den
sexfiliga kérbanan. Aven hir finns lokalgator pa
storre delen av strickan och gingbanorna ir bredare.
Avstandet mellan korsningarna ir storre och nagra
korsningar dr utformade som cirkulationsplatser.
Biltrafiken uppgar som mest till cirka 50 000 fordon
per dygn. Avinguda Diagonala upplevs som en hirt
trafikerad gata som 4r mindre trevlig att vistas pd
trots att det vil utformade gaturummet och de ménga
vackra byggnaderna.

Bredd: 50 meter

Korfalt huvudgata: 6 varav 2 for buss
Lokalgator: min 5,5 meter

Géangbanor: 3-10 meter

Enkelriktade cykelbanor/Blandtrafik pa lokalgata
Trad i 4-7 rader

Avstand korsningar: 150-200 meter
Signalreglerade korsningar/Cirkulationsplatser
Biltrafik: 25 000-50 000 fordon/dygn
Kollektivtrafik: Sparvagn och buss

26

Avinguda Diagonala
Bredd 50 meter
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Avinguda Diagonala har varierande utformning utmed sin cirka 10 kilometer langa
strackning. Sparvag finns pa huvuddelen av strackningen. Bilder: Google.
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Boulevard Masséna, Paris Omvandlad huvudgata med sparvag

Ett annat exempel pa en trafikled som pa senare dr har ~ Boulevard Masséna har omvandlats fran huvudgata f6r

omvandlats ir Boulevard Masséna i Paris. Boulevard biltrafik till en gata f6r flera trafikslag dir kollektiv-

Masséna ir cirka tvd kilometer lang och ingérienring  trafiken i form av sparvagnar ir prioriterad. Utmed

av boulevarder, Boulevards des Maréchaux, som gar boulevarden finns bide ny och gammal bebyggelse

runt centrala Paris. Dessa boulevarder ersatte en stads-  och den tangerar ocksi stadsutvecklingsomradet Rive

mur som skyddade Paris dnda fram till 1800-talet. Gauche som innehéller ett stort antal nya bostider och
verksamheter.
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Boulevard Masséna &r beldgen i sédra delen av centrala Paris och utgor en del av Bild: Google.

Boulevards des Maréchaux som gar runt hela centrala staden. Bild: Google.
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Boulevards des Maréchaux (gragront strak) utgoér en
ring av boulevarder som féljer en tidigare férsvars-
anlaggning runt centrala Paris. Kartan visar olika typer
av gator i 1800-talets Paris. ”Strategiska gator” foljer
aldre tiders forsvarsanlaggningar (murar, vallar och fria
ytor). Kalla: Michel Huard 2012.

Gatutypologi 1850-tal Paris
mmmm Historiska gator
mmm Lokala gator

mmmm Strategiska gator
mn Prestigefyllda gator

=
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Boulevard Masséna ir cirka 50 meter bred med en
sparvig i mitten. Pa storre delen av Boulevard Masséna
gir spirviigen 1 mitten av gatan (nedre bilden). P4
omse sidor av sparvigen finns korbanor f6r biltrafik
med tvd korfilt och kantstensparkering. Utmed nagra
kvarter finns cykelbanor istillet f6r parkering. Gang-
banorna dr 7-8 meter breda och rymmer dven 1-2
rader med trid. Avstindet mellan korsningarna, som ér
signalreglerade, dr cirka 300 meter. Biltrafiken uppgar
till cirka 20 000 fordon per dygn. Pi andra delar av
Boulevards des Maréchaux uppgir trafikflédet till cirka
50 000 fordon per dygn.

Boulevard Masséna ir frimst ett transportstrak som
karakteriseras av den vil utformade sparvigen. Utbudet
av affiirer och publika platser utmed gatan ir litet, vilket
gor den mindre attraktiv att vistas pa.

Langd: 2 km (Bd des Maréchaux 33,7 km)
Bredd: 40-57 meter

Koérfalt huvudgata: 4 + parkering
Gangbanor: 3-5 meter

Cykelbanor

Trad i 2-4 rader

Avstand korsningar: ca 300 meter
Signalreglerade korsningar

Biltrafik: 12 000-25 000 fordon/dygn (25 000-57 000
fordon/dygn)

Kollektivtrafik: Sparvagn, buss
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Boulevard Masséna, Paris
Bredd 40-50 meter




Boulevard Masséna har ett gréonstrak med sparvag i mitten pa stdrre
delen av strackningen. P& den véstra delen (nedre bilden till héger)
gar sparvagen vid sidan av huvudvagen. Bilder: internet/Google.
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STADSUTVECKLINGSPROJEKT

Stadsutvecklingsprojekt innebir i de flesta fall att dldre centralt beligna bostads-
eller verksamhetsomraden omvandlas till moderna och titbebyggda omriden for
kontor, bostider, affirer och i vissa fall dven kommunala eller statliga institutioner.

I dessa, ofta omfattande projekt, ingir dven om- eller nybyggnad av gator och
allminna platser. I méinga av projekten leds stora fldden av genomgéende biltrafik
utanfor omridet eller planskilt under mark. I vissa fall omvandlas ocksi en starkt
trafikerad infartsled eller huvudgata till ett intressant och livfullt huvudstrak i
omradet. Det finns dock fa internationella exempel pa genomforda stadsutvecklings-
projekt som utgér frin omvandling av en trafikled till en stadsgata/boulevard.

Ett exempel pa stadsutvecklingsprojekt som innefattar omvandling av en trafikled dr
stadsdelen Kop van Zuid i Rotterdam. Rotterdam 4r liksom Géteborg dr en hamn-
stad med pagiende stadsutveckling i centrala delar och i tidigare hamnomraden
utmed floden Maas strinder.

Enligt Rotterdams trafikplan ska ett nit av boulevarder for trafik med mélpunkter i
stadscentrum utvecklas. Boulevarderna ir viktiga for tillgingligheten till staden. De
har en likartad design med fyra korfilt for biltrafik, sparvig i mitten, hogklassiga
cykelbanor, tridplanteringar och verksamheter i husens bottenviningar. Trafikflodet
pa de mest trafikerade boulevarderna beriknas uppga till 15 00025 000 fordon per
dygn. Pi nigra platser med manga korsande fotgingare kommer boulevarderna att
overdickas med torg.

Ett annat exempel dr Quai des Chartrons i Bordeaux, som ingér i ett fornyelse-
projekt for centrala Bordeaux med syfte att minska biltrafiken och ¢ka tillginglig-
heten till floden Garonnes sddra strand, som tidigare varit ett stingt hamnomréde.
Staden har pa ett ambitiost och strategiskt sitt omvandlat en tidigare hart belastad
trafikled utmed Garonnes sédra strand till en boulevard med sparvig och promenad-
strak. Omvandlingen har inneburit kraftigt minskad biltrafik i centrala Bourdeuax
och en sammanhingande och attraktiv stadsmil;o.
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Planerat nat av boulevarder i centrala Rotterdam. Bild: Handbok Rotterdamsk Stil,
Rotterdam stad 2010.
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Stadsutvecklingsprojekt i Montreal. Bild: internet.
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Laan op Zuid, Rotterdam Huvudgata med sparvag i stadsomvandlingsomrade

Laan op Zuid ir en av huvudgatorna i en ny stadsdel
Kop van Zuid pé floden Maas sédra sida mittemot
stadscentrum. Omradet, som tidigare var en del av
Rotterdams hamn och utgjorde en kraftig barriir mel-
lan centrum och de sédra delarna av staden, har under

senare 4r omvandlats till en modern och tit stadsdel
med bostidder och kontor. En ny bro éver floden binder

samman omridet med stadscentrum. Som en del av
utvecklingen av den nya stadsdelen har Laan op Zuid
byggts om fran en motorvigsliknande infartsled till en
stadsmissig boulevard med sparvig i mitten. Utmed
boulevarden finns ny bebyggelse med varierande hojd.
En stor andel av bottenvaningarna innehéller butiker
eller entréer till olika féretag.

Stadsdelen Kop van Zuid pa floden Maas s6dra sida har omvandlats fran hamn- Bild: Google.

omrade till en del av stadscentrum. Bild: internet.
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Den ombyggda delen av Laan op Zuid ir cirka 1,5
kilometer ling och 60 meter bred. Pa den grisbeklidda
och tridkantade mittdelen gir en spirvig och pi 6mse
sidor om sparvigen finns kérbanor fér biltrafik med
tvd korfilt och kantstensparkering. Mellan parkeringen
och den med kantstenar avgrinsade cykelbanan finns
en tre meter bred skiljeremsa med trid. Géngbanorna
ir atta meter breda. Korsningarna ir signalreglerade
och avstindet mellan dem ir cirka 400 meter. Avstinden
mellan spirvigens hillplatser dr ocksi cirka 400 meter.

Laan op Zuid upplevs som ett storskaligt gaturum

pa grund av de hoga husen och att triden dnnu ir
relativt smé. Trots omridets hoga exploatering ir det fa
personer som vistas pa gatan, vilket kan bero pi typen
av butiker och att det idr fi caféer och matstillen som
har uteservering. Aven gatans strama och ganska hirda
form gér den mindre attraktiv att vistas pa.

Langd: 1,5 km

Bredd: 60 meter

Korfalt huvudgata: 4-6 + parkering
Gangbanor: 8 meter

Enkelriktad cykelbanor

Trad i 4 rader

Avstand korsningar: ca 400 meter
Signalreglerade korsningar
Kollektivtrafik: Sparvagn
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Laan op Zuid, Rotterdam
Bredd 60 meter
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Laan op Zuid har ett grénsstrdk med sparvag i mitten
och pa émse sidor finns kérbana, parkering, trad, cykel-
bana och en bred gangbana. Bilder: Google.
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Quai des Chartrons, Bordeaux

Fram till slutet av 1600-talet var Garonnes strinder
naturliga. P4 1700-talet utvecklades varv- och hamn-
verksamhet. Ar 1784 fanns det niistan 3000 fartyg

i hamnen, vilket gjorde Bordeaux till den stérsta
hamnen i Frankrike.

Pa 1900-talet var kajen uppdelad i tre delar: en
gingbana, en vig och en férvaringsyta, som omfattade
storre delen av kajen. Ar 1927 byggdes ett staket som
definitivt avskilde staden fran vattnet. I slutet av 1997
togs staketet bort och stadsférnyelseprojektet Bordeaux

Rives Gauche pibérjades.

Bordeaux hamn i mitten av 1900-talet. Huvudgatan
Quai des Chartrons foljer flodens vastra strand.

Utveckling av historiska och nya stadsdelar
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Under slutet av 1900-talet var Quai des
hart belastad trafikled som skilde staden fran hamnen

och floden.
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Under bérjan av 2000-talet utvecklades hamnomradet
till park och promenadstrak och trafikleden omvand-
lades till boulevard. Bilder: internet/Google.



Stadsfornyelseprojekt Rive Gauche

Malet f6r projektet var att aterskapa det historiska
sambandet mellan stadsfasaderna och floden genom
att minska biltrafiken och skapa en attraktiv park-
promenad lings med kajerna. Syftet var att férdela
gaturummet mellan olika mobilitetsbehov samt att
framhiva platsens skonhet. Industrikajen byggdes om
for att ge plats for olika aktiviteter. Projektet omfattade
cirka 45 hektar. Det pabérjades dr 2000 och invigdes i
maj 2009.

Idag finns inte lingre nagon barridr mellan stadens
centrum och Garonne. Ett kraftigt kollektivtrafikstrak
har skapats med en ny sparvig och biltrafiken har
minskat fran cirka 80 000 fordon/dygn till cirka 40 000

fordon/dygn.

Det stora offentliga rummet, som ér 6ppet for alla,
stricker sig 6ver en cirka 4,5 km lingt striicka och ir
80 meter brett. Det har aterskapat begreppen levande
stad som gynnar stadens invinare men ocksa alla
besokare. Pa kort tid har detta utrymme blivit en plats
for stadsliv, fritid och moten.

Lings fasaderna pa stadssidan finns breda trottoarer
med mojlighet till uteserveringar, direfter kommer

en “contre allée” som anvinds for lokal biltrafik. Vid
sidan av denna finns en grén remsa for sparvigen och
direfter kommer huvudgatan med 2—4 korfilt och
kantstensparkeringar. Ndrmast floden finns ging- och
cykelzonen med parker, lekplatser och andra aktiviteter.

I anslutning till den norra delen av Quai des Chartrons
utvecklas nya bostadsomréiden.
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Quai des Chartrons ar
idag ett vackert och livligt
promenad- och aktivitets-
strdk som ladnkar samman
staden och floden. Hamnen
har flyttats langre ut mot
flodmynningen. Bilder:
internet.



Sparvagen i Quai des
Chartrons har utformats
med stor hansyn till den
historiska staden.

| centrala staden finns
inga luftledningar och
hallplatserna &ar enkelt

utrustade. Bilder: internet.
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Norr om stadscentrum utvecklas nya stadsomraden e
utmed den nya sparvagen. Bilder: internet/Google. ;Q i
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Helsingfors Boulevarder som stadsutvecklingstrategi

I Norden finns dnnu inga genomférda stadsutveck-
lingsprojekt som innefattar boulevardisering av en
trafikled. I flera storre stidder finns dock planer f6r
omvandling av genomfarts- och infartsleder till gator
med mer stadsmiissig karaktir. I en ny generalplan
f6r Helsingfors ingir boulevardisering av motorvigs-
liknande infartsleder som en strategi f6r stadsutveck-
ling och tillvixt. Strategin bygger p4 att obebyggda
ytor lings med trafiklederna kan anvindas for att
bygga samman och utvidga staden till ett stérre
urbaniserat omrade. For att boulevardiseringen ska

boulevarder
i Helsingfors

fungera maste trafiksystemet utvecklas si att fler kan
vilja kollektivtrafik och cykel for resor inom staden.
I generalplanen foreslis en omfattande utbyggnad av
snabbsparvigar som ticker hela staden.

Helsingfors stad riknar med att boulevardiseringen
kan ha betydande ekonomiska konskevenser for hela
Helsingforsregionen genom att det urbaniserade
omradet med hog produktivitet kommer att kunna
viixa avsevirt. Ekonomiska férdelar med urbanisering
bedéms vara:

Motorvagsaktiga

Stort lokalt marknadsomrade

* Stor arbetsmarknad

* Mingsidig foretagsverksamhet

* God tillginglighet

* Hogre inkomstniva

* Mangsidiga kultur- och konsumtionsméjligheter

* Fler boendealternativ
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kollektivtrafiken. Bilder:
Helsingfors stad.
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VARDEN AV BOULEVARDER | STADEN

Sammanstillningen av befintliga och planerade
boulevarder i nigra av Europas storre stider ger en
god bild av de virden och hinder som kan uppsta i
samband med denna typ av gator.

Boulevarder kan ha minga effekter och virden f6r
stadsmiljon. Frimst utgér boulevarder integrerade
gaturum dir olika tekniska, ekonomiska, sociala och
ekologiska funktioner har méjlighet att samverka med
varandra. Det ir viktigt att se boulevarder som medel
for att skapa synergieffekter mellan olika funktioner i
staden, frin 6vergripande socioekonomiska effekter till
trivsel och trygghet i det enskilda gaturummet.

Virden av en vil fungerande boulevard uppstir inte
enbart lokalt utan kan ocksi spridas till omgivande
kvarter och till hela staden. Avgdrande for hur

stora virden som uppkommer ir vilken funktion och
sammanhang boulevarden har i stadens trafiknit.
Kopplingar till viktiga méalpunkter och till andra
boulevarder/gator med liknande funktion har stor
paverkan pa rorelser och aktiviteter i gaturummet.

Flera boulevarder med likartad utformning kan
tillsammans vara ett kinnetecken som stirker stadens
identitet.

Det kan ocks3 finnas hinder och risker med att ut-
forma stora trafikstrik som boulevarder dir trafikslag
med olika ansprik pa framkomlighet och hastighet
blandas i korsningspunkter. Konflikter mellan behovet
av snabba transporter och attraktiv stadsmiljo kan vara
ett annat problem.

I fsljande avsnitt beskrivs virden som kan skapas
genom omvandling av trafikleder till boulevarder i sam-
band med stadsutveckling. Méinga av dessa virden kan
uppnis dven med andra multifunktionella gatutyper.

|dentitet
Hallbart
resande
Attraktiv
stadsmiljo
Grdna
strak
Minskad
barriar ?
God
gestaltning
Kultur
Trygg
gatumiljo

Stads-
utveckling
Stadsliv
Integration
Mangsidig
verksamhet
Attraktiva
bostader
Tillvaxt

Omvandling av trafikleder till boulevarder kan skapa varden bade lokalt pa gatuniva, pa stadsdelsniva och fér hela staden.
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VARDEN PA STADSNIVA

Boulevarder utgor viktiga landmirken som ger staden
en tydlig struktur och medverkar till att det blir littare
att f6rstd hur staden hinger samman. Effekter pa
stadsniva kan uppkomma lingt frin den fysiska platsen
f6r en boulevard.

Omvandling av centrala eller halvcentrala trafikleder
till boulevarder medverkar till att staden kan fortitas,
vilket ger bittre forutsittningar for kollektivtrafik,
foretagsverksamhet, arbetsmarknader, boende och
kultur. Sammantaget leder detta till 6kad produktivitet
och tillvixt.

Socioekonomiska effekter

Boulevarder kopplar ofta samman viktiga socioekono-
miska malpunkter i staden med varandra. Effekterna
av detta blir synliga nir stadens puls och antalet
minniskor som rér sig i gaturummet okar savil dagtid
som kvillstid. Fler minniskor skapar i sin tur storre
underlag f6r handel och annan verksamhet.

City branding - stadens identitet

Genom sin strukturerande verkan och karaktiristiska
form stirker boulevarderna stadens identitet. De struk-
turer och levande stadsmiljéer som boulevarder erbjuder
ger en positiv bild av staden som formedlas vidare av
bade stadens invinare och besdkare. Att skapa denna
typ av karaktiristiska och attraktiva stadsmiljéer bor
ddrfor vara en viktig del i stadsutvecklingsprojekt.
Identitet och positiva kinnetecken har stor betydelse
for en stads attraktivitet och dragningskraft.
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Foreslagen boulevard som binder samman vastra och dstra delen av Bordeaux 6ver
floden Garonne. Bild: OMA arkitekter.

Malpunkt Malpunkt

En boulevard kopplar ofta samman viktiga malpunkter och mellan dessa uppstar
socioekonomiska spridningseffekter eftersom manga manniskor rér sig i gaturummet.



Integration

Boulevarder bidrar till social integration genom att

de binder samman kvarter och stadsdelar och utgor
ett gemensamt stadsrum for ménniskor frin olika
socioekonomiska grupper. Genom sin lokalisering
och mangsidiga funktion utgor de en neutral plats i
staden dir alla kan vistas utan att kopplas till omgiv-
ningen. Det sociala virdet av en boulevard kan vara
stort om den ir lokaliserad och utformad s att manga
minniskor ror sig och vistas dir. Forutsittningarna
f6r integration ir stérre om boulevarden ingér 1 nit av

huvudgator och utgér ett naturligt rérelsestrak i staden.

Enstaka boulevarder som inte ir kopplade till andra
huvudgator fungerar endast som paradgator for de
kringliggande kvarteren och har ingen attraktionskraft
pa affidrer och andra foretag som bidrar till stadsliv.

Miljo

Boulevarder bidrar till att forbittra stadens miljo pa
minga olika sitt. Redan under 1700-talet bidrog
boulevarder till bittre hilsa genom att de tillférde
vatten- och avloppssystem och bittre luftmiljo i dldre
stadskirnor. Idag har omvandlingen av trafikleder och
gator till boulevarder delvis samma funktion. Om-
vandlingen ir ett unikt tillfille att modernisera stadens
lednings- och trafiksystem med exempelvis kollektiv-
trafik i form av sparvagn. Rening av dagvatten och
oversvimningsrisker hanteras allt oftare med tekniska
l6sningar som boulevarder kan innehilla sisom gron-
ytor och férdrojningsmagasin f6r dagvatten med mera.

Boulevarder bidrar ocksa till att forbittra stadsmiljon
genom gronska i form av trid och griasbeklidda ytor.
Grona gaturum med kopplingar till omgivande parker

och naturomriden ir sirskilt viktiga i tita stadsomriden.
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Cafe de Flore i Paris, en symbolisk plats fér social och
politisk debatt. Boulevarder med plats for vistelse kan
utgdra motespunkter for manniskor fran olika delar av
staden och fran olika samhallsgrupper. Bild: internet.



VARDEN PA STADSDELS- OCH KVARTERSNIVA

P4 stadsdels- och kvartersnivin har boulevarder ofta
stora effekter. De skapar forutsittningar f6r verksam-
heter och stadsliv och forbinder olika stadsdelar med
varandra. De utgor ocksa ett intressant redskap for
”stadslakning” genom att de erbjuder neutrala gaturum
som innehaller 6vergripande funktioner och kvalitativa
miljoer.

Bostadsmarknad och boende

De flesta boulevarder utgor attraktiva stadsmiljéer med
bra kommunikationsméjligheter, vilket ger mervirden
pa bostadsmarknaden. En bostads virde ir starkt kopplad
till gatuadressen, vilket beror pi stadsdelens och gatans
attraktivitet. Nirhet till olika mélpunkter, service

och kommunikationer, vilket oftast karaktiriserar en
boulevard, spelar i detta sammanhang stor roll. Att bo
utmed en livlig och trafikerad gata kan sirskilt locka
personer som vill bo centralt och samtidigt vill kunna
forflytta sig litt till andra platser i och utanfér staden.
Dessa fordelar innebir att manga dr beredda att betala
mer for en bostad med ett sadant lige, vilket i sin tur
kan medféra att blandningen av ménniskor blir stérre
in 1 angrinsande kvarter. Utvecklingen kan dock bli
den motsatta om bostadspriserna stiger inom ett storre
omrade.
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Attraktiva bostader i anslutning till Passeig de Gracia i
Barcelona. Bild: internet.



Verksamheter och arbetsmarknad

Manga verksamheter etablerar sig girna lings med
eller i nirheten av en boulevard. Beroende pé typen

av verksambhet ir olika egenskaper hos en boulevard
intressanta frin etableringssynpunkt. Generellt virderar
kontorsverksamheter bra kollektivtrafik, attraktiv
stadsmiljon och métesplatser hogt. Foretag inom
samma bransch vill ofta ligga nira varandra eftersom
det skapar synergieffekter och stérre kundunderlag.

Nir det giller handelsverksamhet varierar intresset och
behoven av att etablera sig intill boulevarder beroende
pa typen av handel. Detaljhandel och dagligvaruhandel
vill finnas dir ménga minniskor rér sig till fots eller
med cykel medan volym- och sillanvaruhandel ir
beroende av att tillgéingligheten med bil ir god. Caféer
och restauranger virderar attraktiv stadsmiljé och ytor
som mojliggor uteserveringar.

God kollektivtrafik virderas hogt av verksamheter
med manga anstillda sisom sjukhus, universitet och
myndigheter.

Verksambheter ir ocksd beroende av varandra, till
exempel vill kontorsanstillda ha tillgang till ett stort
utbud av matstillen och uteserveringar av god kvalitet.

Sammantaget dr forutsittningarna for olika typer av
verksamheter goda utmed boulevarder dir mianga
minniskor ror sig under bade dag- och kvillstid.
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Karta &ver markanvadndning i Montreal, Quebec. Av kartan framgar att kommersiella
verksamheter (rod farg) dras till strdk dar manga méanniskor rér sig. Bild: internet.



Trafik och mobilitet

Boulevarder har ofta viktiga trafikfunktioner och
dirmed ocksi stora fldden av fordon och minniskor.
Da en boulevard rymmer flera trafikslag finns mojlig-
heter att vilja firdmedel efter behov och att kombinera
olika firdmedel beroende pé resmal. Genom utbudet
av olika firdmedel 6kar minniskors rorlighet och
mojligheter att vilja hallbara transporter. Samtidigt
minskar behoven av att anviinda bil f6r resor inom

staden.

En boulevard har fler korsningspunkter in en trafikled,
vilket innebdr att den ir littare att passera for géende,
cyklister och lokal biltrafik. Aven detta 6kar minniskors
rorlighet och méjligheter att vilja hallbara transporter.

Det finns ofta konflikter mellan ansprik f6r genom-
gaende bil- och kollektivtrafik contra ansprak for
oskyddade trafikanter och lokal biltrafik p4 en boulevard.
Dessa konflikter, som handlar om framkomlighet
respektive sikerhet, méste hanteras fran fall till fall.

I de flesta kan boulevarder utformas si att motstiende
ansprik kan tillgodoses pi ett acceptabelt sitt. Vid om-
vandling av trafikleder till boulevarder kan kollektiv-
trafiken behova stirkas f6r att kapaciteten i transport-
systemet inte ska férsimras.

Bostad

Monofunktionell anvandning av trafikled.

Hallplats

O

Bostad

Multifunktionell anvandning av boulevarder.
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Miljé och kultur

Boulevarder bidrar till mer grénska i gaturummen.
Triiden bildar grona strik och platser dir stadslivet kan
viixa fram. Kopplingar mellan grona strik i gaturummen
och omgivande parker och naturomriden ir viktig for
bade minniskor och djur di det skapar en samman-
hingande gronstruktur i staden.

Fran ett kulturellt perspektiv har boulevarder hog
potential di de utgér kinnetecken och skapar identitet
for staden. Boulevarder knyter ofta samman kulturella
mélpunkter sdsom historiska byggnader, teatrar, museum
och bibliotek. Platser dir midnga minniskor vistas och
ror sig blir ocksé arenor f6r kultur av olika slag.

Etapputbyggnad och stadsutveckling
Stadsutveckling innebir ofta stora projekt som pagar
under lang tid och som delas in i flera etapper. Utform-
ningen av bide gaturum och bebyggelse kan da variera
over tiden. I vissa fall byggs en huvudgata i form av en
boulevard ut i sin helhet innan de omgivande kvarteren
ir bebyggda for att skapa en struktur som styr den
framtida utvecklingen i enlighet med évergripande mil.
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Boulevarder som lankar i en gronstruktur (Bourdeaux). Bild: internet/Google.



VARDEN PA GATUNIVA

Pa gatuniva har boulevarder stor paverkan pé stads-
miljon genom sin utformning och att de skapar liv

och rorelse. En stor skillnaden mellan trafikleder och
boulevarder ir att trafikleder dr monofunktionella gatu-
rum med separerade funktioner medan boulevarder ir
multifunktionella gaturum med integrerade funktioner.

Funktioner

Boulevarder skapar férutsittningar for stadsliv genom
sin utformning och genom att flera trafikslag medverkar
till fldden av minniskor och fordon i gaturummet.
Flera delar av en boulevard péaverkar forutsittningarna
for stadsliv.

Korsningspunkter med tvirgator dr utformade som
signalreglerade korsningar dven vid stora trafikfléden,
vilket innebir att olika trafikslag och korsande rérelser
skiljs 4t i tiden istillet for i rummet som ir fallet med
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planskildheter och cirkulationsplatser. Fordelen med
detta idr att krdvs mindre trafikytor i korsningarna, som
ir de mest intressanta platserna for verksamheter och
stadsliv.

Hallplatser for kollektivtrafiken ir platser dir minga
minniskor samlas och dir man byter firdmedel. Dessa
platser dr litta att nd, vilket innebir att det 4r enkelt att
byta firdmedel. Hallplatserna ir ofta belidgna mellan
de storre korsningarna, vilket skapar tillgéinglighet
mellan boulevardens bada sidor.



Aktiva bottenvaningar och breda gangbanor
Géngbanorna nidrmast husfasaderna ir ofta breda, vilket
skapar mojlighet till utserveringar och andra platser

for vistelse. Mojligheten till angéring och parkering
utmed boulevarden péaverkar mingden fotgingare pi
gangbanorna. Om den genomgiende biltrafiken ér stor
finns i méinga fall parallella lokalgator for angdring

och parkering som underlittar tillgingligheten till
verksamheter och bidrar till att fler minniskor rér sig i
gaturummet.

Snabb och langsam trafik

Bade trafiksikerhet och miljé blir bittre om snabb och
lingsamtgaende trafik skiljs 4t med trid och annan
gronska. Boulevarder med breda gingbanor ger en
lugnare och sikrare milj6 for giende. Lokalgator med
kantstensparkering ger distans och skydd mot den
snabba trafiken mitt i gatan. Aven snabb cykeltrafik
bor vara skild frin gingtrafiken och inte heller g
mellan géngbana och kantstensparkering och/eller
hallplatser for kollektivtrafiken utan sirskilda dtgirder.
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Trygghet, social kontroll och mansklig skala
Boulevarder med upplysta fasader dir manga minniskor
ror sig dven pé kvillstid upplevs som trygga. Ett stort
virde med boulevarder ir den sociala kontroll som
finns pa platser dir manga minniskor vistas samtidigt.

Aktiva bottenviningar med fonster i 5gonhdjd samt
trid och annan gronska skapar en minsklig skala och
kinsla av tillhorighet som ocksé bidrar till trygghet och

trivsel.




Attraktiv stadsmiljé och gestaltning

Virden som boulevarder bidrar med i hég grad dr god
gestaltning och attraktiva stadsmiljéer. I manga av de
omvandlingsprojekt vi kan se runt om i Europa finns en
stark vilja att 6ka stadens attraktivitet genom att fornya
och forbittra gatumiljén. God gestaltad milj6 pa gatu-
nivi bedéms i dessa sammanhang vara en investering
som #ven l6nar sig pa 6vergripande nivén.

Da en stor del av gaturummet utgdrs av gingbanor
upplevs det som mer 6ppet och lugnare. Nirheten till
fasader och fonster ger en storre kinsla av tillhérighet dn
vad en trafikled med langa avstind till nirmaste hus gor.

Trid och annan gronska i gaturummet skapar trivsel
och ger férutsittningar for vistelse pd uteserveringar och
allminna sittplatser.

I samband med att en stad fértitas och/eller nya
omréiden tillkommer genom privat byggande ir det
viktigt att dven stadens offentliga rum rustas upp och
ges god gestaltning och kvalitet. Detta siitter ocksa en
kvalitetsniva for angrinsande ytor och byggnader.

Gaturum som ir utformade med hog kvalitet och god
gestaltning utgdr incitament f6r att dven angrinsande
byggnader och platser ges en hogre kvalitet dn vad som

annars skulle gjorts.
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Boulevardisering av L’avenue Mermoz, Lyon,
har utforts med hog kvalitet nar det galler
material och design.

Kannetecken foér sparvagen i Tours har utformats
av konstnaren Buren. Bilder: internet.



SAMMANFATTNING AV VARDEN

Sammanfattningsvis kan omvandling av trafikleder till
boulevarder skapa féljande virden i en stad:

* Stirkt identitet

* Attraktiv stadsmiljé

* Stadsutveckling

+ Okad produktivitet och tillvixt
* Integration mellan stadsdelar

* Grona sammanhingande strak
* Attraktiva bostider

* Mangsidig verksamhet

* Minskade trafikbarridrer

* Forbittrad mobilitet och hallbart resande
* Nirhet till god kollektivtrafik

* Trygga gatumiljser

* God gestaltad stadsmiljo
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RISKER OCH MALKONFLIKTER

Boulevarder innebir att trafikslag med olika ansprak
pa framkomlighet och hastighet blandas pa olika siitt,
frimst i korsningspunkter. Detta medfér konflikter
mellan tillginglighet och sikerhet fér fotgingare och
cyklister samt mellan behovet av snabba transporter
och attraktiv stadsmiljé. En boulevard kan bli oattrak-
tiv om biltrafiken ir alltfor stor.

Forutsittningarna for verksamheter och aktiva botten-
véningar dr simre om snabb genomgéende bil- och
kollektivtrafik dominerar gatubilden 4n om trafik-
rytmen ér lingsammare och det finns fler korsnings-
punkter samt mojlighet till angoring och parkering.

Det kan ocksa finnas konflikter mellan évergripande
trafikfunktioner pd stadsniva och lokala funktioner pa
stadsdelsniva.

Andra svirigheter vid omvandling av befintliga trafikleder
till boulevarder kan vara att skapa intressanta mél-
punkter och verksamheter utmed en ling stricka och
att samordna utbyggnaden med stadsutveckling som
pagar under lang tid.

For att konflikterna ska kunna hanteras krivs tydliga
prioriteringar av olika funktioner och virden. Vid om-
vandling av trafikleder till boulevarder kan kollektiv-
trafiken behéva stiirkas for att kapaciteten i transport-
systemet inte ska férsimras.



UTGANGSPUNKTER FOR UTFORMNING AV BOULEVARDER

| GOTEBORG

En stadsboulevard bér utformas med hinsyn till
platsens historik, den omgivande bebyggelsens skala
och form samt till dess funktion i stadens trafiknit.
I utvecklingsomriden behéver den omgivande

bebyggelsen pa motsvarande sitt utformas med hinsyn

till boulevardens funktion och storlek. Nir det giller
bebyggelsens skala och form ér gaturummets bredd 1
férhallande till husens hojd och placering avgérande.
Aven inslaget av trid och annan gronska paverkar
detta férhéllande.

Mot bakgrund av Géteborgs stads strategier for
utbyggnad och trafik bér omvandling av befintliga
trafikleder/huvudgator till boulevarder medverka till:

* En tit och gron stad.

* Attraktiva och trygga stadsmiljoer dir minniskor
vill bo, arbeta och handla.

 Hallbara och effektiva transporter med god fram-
komlighet f6r alla trafikanter.

* Vackra och vil gestaltade gaturum.

s

Integration och sammanhillen stad.

For att omvandling av befintliga trafikleder ska
verka mot dessa virden bor foljande egenskaper hos

studerade stadsboulevarder och omvandlingsprojekt
beaktas:

* Gatan har en stadsmiissig utformning med tit

bebyggelse i kvartersform.

Gaturummets bredd dr anpassat till héjden pa
omgivande byggnader.

Omgivande bebyggelse innehaller bade verksamheter
och bostider med blandade verksamheter 1 botten-
vaningarna.

Det finns en kontinuitet av platser och méilpunkter
utmed gatan.

Gatan har en genomgiende gestaltning med
sammanhingande grona strik och stora trid.

Det finns plats for bdde rérelse (trafik) och vistelse.

Kollektivtrafiken gir pa egen bana eller egna korfilt.
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Cykeltrafiken har egen bana med god framkomlighet.
Gangbanorna ir breda och har plats f6r vistelse.

Vid stora trafikfldden dr gatan uppdelad i en huvud-
vig f6r genomgiende trafik och parallella lokalgator
f6r angdring och parkering.

Avstindet mellan korsningar varierar beroende pa
gatans funktion och trafikflsde. Vid linga avstind
ansluts mellanliggande kvartersgator till parallella
lokalgator.

¢ Korsningar med andra huvudgator ir signalreglerade.
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BILAGA

Synpunkter fran workshop om omvandling av trafikleder till boulevarder som medel for
stadsutveckling i Goteborg 2017-10-19

Vid workshopen deltog representanter fér Fastighets-
kontoret, Park- och naturférvaltningen, Stadsbyggnads-

kontoret och Trafikkontoret. Négra av synpunkterna
har limnats skriftligt i efterhand.

Vilka vérden vill vi uppna vid omvandling
av trafikleder?

* Stadsutveckling och fértitning genom utnyttjande av

obebyggda ytor utmed befintliga trafikleder.

Forbittrad tillginglighet mellan angridnsande stads-
delar genom minskade trafikbarriirer.

Forbittrad tillginglighet till god kollektivtrafik
genom tit bebyggelse nira hallplatser i stomnitet.

Balanserade och harmoniska gaturum.
Mer plats f6r giende och vistelse.
Sol och ljus.

Visuell kontakt och kopplingar till grona omgiv-
ningar (Slottsskogen, Botaniska, Anggardsbergen).

Tridplanteringar i flera rader som skapar trivsel och
trygghet.

Trid mellan gingytor och trafik.

Kontinuerliga tridrader som haller samman gatu-
rummet.

Trid som skapar en minsklig skala.
Aktiva och offentliga bottenviningar.
Minga malpunkter.

Forbindelser mellan olika stadsdelar.
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Vilka risker/hinder finns fé6r omvandling av
trafikleder?

Konflikt mellan tillgéinglighet och siikerhet (att kunna
korsa gatan).

Konflikt mellan snabba transporter och attraktiv
stadsmiljo.

Kollektivtrafiken blir inte tillrickligt snabb pa grund
av korsande trafik.

Konflikt mellan évergripande och lokala trafikfunk-
tioner (genomgiende och lokal trafik).

Omvandlingen tar lang tid om den ska samordnas
med stadsutveckling utmed en lang stricka.

Det kan vara svirt att skapa intressanta mélpunkter
och verksamheter utmed en ling striicka. Man bor
arbeta med etapper.

En boulevard kan bli oattraktiv pd grund av mycket
biltrafik.

Avsaknad av vistelseytor kan medféra att gatan
upplevs som en trafikled dven om det finns trid.

Utan god kollektivtrafik blir boulevarden inte till-
ginglig och levande.

Biltrafiken flyttar till nigon annan gata.

Triden fér litet utrymme och vixer diligt, vilket
medf6r att gatan blir trakig.






